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	SORUN
	AÇIKLAMA
	ÇÖZÜM
	İLGİLİ KURUM

	Sektörel  istatistiklerin yetersizliği ve sağlıksızlığı 

	Günümüz itibarıyla ulaştırma sektörünün genel durumu ile ilgili sağlıklı veriler bulunmamaktadır. Oluşturulan istatistikler arasında farklılıklar ve çelişkiler gözlenmektedir. Bu durum, uluslararası veya ikili platformlarda da ülkemiz aleyhine sonuçlar doğurmaktadır.

	Akademik kuruluşlar, kamu ve meslek örgütlerinin işbirliği ve Avrupa’dan gerekli olabilecek destek de temin ederek bu alandaki boşluğun giderilmesi özellikle teşvik edilmelidir.
	-  Ulaştırma Bakanlığı
- Devlet İstatistik Enstitüsü


	Yeni güzergâhlar  ve tarihi İpek Yolu
	Üç kıtada 57 ülkeye kara taşımacılığı yapan sektörün hedefi İpek Yolu güzergâhını canlandırmaktır.

Geçtiğimiz yüzyıllarda bölgedeki istikrarsızlıklar ve geri kalmışlık nedeniyle işlevini yitiren İpek Yolu, 21. yüzyılın dinamik, global ve teknoloji odaklı ticaretinde yeniden eski cazibesine kavuşacaktır. Türkiye geçmiş yüzyıllarda olduğu gibi bu yolun Avrupa ile Asya bağlantı noktasında bir cazibe merkezi olma konumunu bir lojistik üst olarak sağlamlaştırmak durumundadır. Sektör temsilcileri bu amaçla, 2006 yılında IRU platformunda başlatılacak “Türkiyeli İpek Yolu’nun Yeniden Canlandırılması” projesini, 14-16 Mart 2006 tarihlerinde Dubai’de yapılacak olan IRU Dünya Kongresi’nde ilk lobi faaliyeti olarak başlatmayı, 2008’de İstanbul’da yapılacak olan kongrede ise İpek Yolu konseptini  öne çıkarmayı hedeflemektedir.


	Tarihi İpek Yolu’nun hayata geçirilmesi ve Türkiye’nin anılan yol üzerindeki etkinliğinin artırılması için mevcut uluslararası platformlarda   (KEİ,TRACECA,BSEC-URTA vb.) konuya ilişkin lobi çalışmaları yapılmalı, tüm kamu ve özel kurum ve kuruluşların destek vermesi sağlanmalıdır.


	- Ulaştırma Bakanlığı 

- Kültür ve Turizm Bakanlığı




	SORUN
	AÇIKLAMA
	ÇÖZÜM
	İLGİLİ KURUM

	Sivil havayolu şirketlerinin özendirilmesi ve tanıtılması
	Ülkemiz turizminin itici gücü olan sivil havacılık sektörünün son günlerde yaşanan kuş gribi ve petrol fiyatlarındaki aşırı artışlar gibi olumsuz koşullardan etkilenmesinin bertaraf edilmesi sağlanmalıdır. Özellikle 2006–2007 yılı hedeflerine ulaşabilmek için bu durum zorunlu hale gelmektedir.
	Kalıcı destekler ile olumlu etki yaratacak yurtdışı (AB, Rusya Federasyonu, Çin, Japonya vb.) reklâm ve kampanya çalışmaları yapılmalıdır. Diğer yandan, kamu kurumları tarafından gerçekleştirilen yurt dışı seyahatlerinde sivil havacılık şirketlerinin kullanılması yönünde destek verilmelidir


	- Ulaştırma Bakanlığı

- Kültür ve Turizm Bakanlığı

- Hazine Müsteşarlığı



	Sivil havacılık sektöründeki gelişmelerin düzenli olarak izlenmesi
	2004 yılında başlatılan düzenlemeler havayolu taşımacılığının giderek daha etkin hale gelmesine imkan vermektedir. Ancak sektörün sağlıklı ve istikrarlı bir yaşam sürdürebilmesi ve dünyadaki gelişmelere ayak uydurabilmesi için sürekli olarak yenilenmesi gerekmektedir. 


	Sivil havacılık sektörünün bu amaca ulaşılabilmesi için rasyonel olmayan hatlar izlenerek doğru tespitler yapılmalı, kaynak israfına varacak olumsuz gelişmeler önlenmelidir.
	- Ulaştırma Bakanlığı
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	AÇIKLAMA
	ÇÖZÜM
	İLGİLİ KURUM

	Karayolu Taşıma Kanunu ve Yönetmeliğinden kaynaklanan uygulama sorunları
	2003 Temmuz ayı itibarıyla yürürlüğe girmiş olan 4925 sayılı Taşıma Kanunu ve 25 Şubat 2004 tarihinde yayımlanan Karayolu Taşıma Yönetmeliği ile sektöre giriş koşulları ve mali koşullar yeniden düzenlenmiştir. Ancak, bu düzenlemenin sonucunda çeşitli bürokratik ve mali yükler artmış bulunmaktadır. 

Mali kapasite koşulu olarak istenilen kati ve süresiz banka teminat mektubu yüksek miktarlarda olup, bankalardan temininde zorluklar yaşanmaktadır.

Diğer yandan, anılan yönetmelik ile ilgili uyum süreci sektörün mevcut durumuna göre yeterli değildir. Bu sürenin uzatılması ihtiyacı bulunmaktadır. Ayrıca, istenilen yetki belgesi ücretleri yüksek düzeylerdedir. 


	Yolcu taşımacılığı konusunda TOBB’nin görüşleri alınarak anılan yönetmelikte sektörün daha etkin ve verimli çalışmasını teminen yeni düzenleme yapılması gerekmektedir.


	- Ulaştırma Bakanlığı

	Yetersiz denetim
	Halen Kanun ve Yönetmeliğin öngördüğü şartları taşımayan, gerekli belgelere sahip olmayan, sürücü ve araçları gerekli koşulları sağlamayan ve bu özelliklerinden dolayı zorunlu olan terminalleri kullanmayan birçok taşımacı mevcuttur. Bu durum mevzuata aykırılığın yanı sıra taşıma hizmetinde, taşıma güvenliğinde ve ekonomisinde kayıplar oluşturmakta ve mevzuata uygun taşıma yapanların haksız rekabet içerisinde kalmasına yol açmaktadır. 


	Karayolu Taşıma Kanun ve Yönetmeliğinde denetimle görevli ve yetkili kılınan kurum ve kuruluşların imkânlarının artırılması ve/veya mevcut imkanların kullanım etkinliğinin artırılması yoluyla denetimlerin yapılması sağlanmalıdır.
	-İçişleri Bakanlığı

- Ulaştırma Bakanlığı



	Kalifiye insan gücü yetersizliği
	Karayoluyla yolcu taşımacılığının geniş taşıma kapasitesi ve işleyişine bağlı olarak çok sayıda insan istihdamı söz konusudur. Üretilen hizmetin niteliği açısından istihdam edilen insan niteliği büyük önem arz etmektedir. Karayolu Taşıma Kanunu ve Yönetmeliği de eğitilmiş insan istihdamını öngörmektedir.
	Taşıma hizmetinin kalitesi ve güvenliğinin artırılabilmesi açısından lise ve meslek yüksekokulu düzeyinde sektöre yönelik insan gücü yetiştiren eğitim kurumlarına ihtiyaç bulunmaktadır. Bunun için de Milli Eğitim Bakanlığı ve üniversiteler bünyesinde gerekli çalışmalar başlatılmalıdır.


	- Milli Eğitim Bakanlığı

- YÖK
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	Geçiş belgesi kotalarının yetersizliği
	İhracatta önemli artışlar olurken, Türk Uluslar arası kara taşımacılığı sektöründe gerçekleştirilen ihraç taşımalarındaki artış sınırlı düzeydedir. Bunun başlıca sebebi, Avrupa Birliği ile imzalanan Gümrük Birliği anlaşmasına göre Türk mallarına serbest dolaşım hakkı verilirken bu malları taşıyan Türk araçlarına Avrupa yolları yasaklanmıştır. Yani, geçiş belgesine kota uygulanmaktadır. Bu durum sadece taşımaları olumsuz etkilemekle kalmamakta ihracatımızın da engellenmesine yol açmaktadır. 


	2006 senesinde İtalya, Çek Cumhuriyeti, Macaristan, Rusya Federasyonu başta olmak üzere yapılacak tüm KEK (Karma Ekonomik Komisyon Toplantıları) ve KUK (Kara Ulaştırması Komisyon Toplantıları) toplantıları çok büyük önem taşımaktadır. 

AB’ne katılım sürecinde araçların serbest dolaşımı sırasında o ülkenin ihraç malı taşınıyor ise muhakkak bunların serbest bırakılması gerekmektedir. Yine Dünya Ticaret Örgütü Anlaşması doğrultusunda transit geçişlere getirilen engeller ortadan kaldırılmalıdır. Geçiş belgesi sorunları çözülmelidir.
	- Ulaştırma Bakanlığı

- Dış Ticaret Müsteşarlığı



	Uluslararası karayolu taşımacılığını etkileyen bazı sözleşmelerin henüz Türkiye tarafından kabul edilmemiş olması
	Özellikle gümrük işlemlerinin standartlaştırılması, prosedürlerin basitleştirilmesi ve sürücü vizelerinin etkin hale getirilmesi konularını içeren BM/AEK bünyesinde oluşturulmuş 1982 tarihli “Malların Sınır Kontrollerinin Uyumlaştırılmasına İlişkin Uluslararası Konvansiyon”  ve Ek-8 ile “Dayanıksız Gıda Maddelerinin Uluslararası Taşınması ve Bu Tür Taşımalarda Kullanılacak Özel Ekipmana İlişkin Anlaşma “ (ATP Anlaşması), Uluslararası Ağırlık Sertifikası gibi konvansiyonlar ve anlaşmalara taraf olma sürecinin tamamlanması ve söz konusu anlaşmaların hayata geçirilmesi öncelik arz etmektedir. 


	Türk nakliyecilerinin önündeki engellerin ortadan kaldırılması amacıyla, ATP Konvansiyonu (Dayanıksız Gıda Maddelerinin Uluslararası Taşınması ve bu Tür Taşımalarda Kullanılacak Özel Ekipmana İlişkin Anlaşma) ve Uyumlaştırma Konvansiyonu kabul edilmeli ve Türk nakliyecilerine sözü edilen anlaşma hükümleri öne sürülerek Avrupa’da yaratılan teknik engeller aşılmalıdır. Bu amaçla Birleşmiş Milletler kapsamındaki Konvansiyonlar Listesi incelenerek Türkiye’nin henüz taraf olmadığı konvansiyonlara ivedilikle taraf olunması işlemleri başlatılmalıdır.

	- Dışişleri Bakanlığı

- Ulaştırma Bakanlığı
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	Genel antrepolardan ihracat yüklemelerinin ve TIR işlemlerinin tamamlanamaması
	İhraç eşyasının yüklenmesinin antrepolardan yapılabilmesi konusunda Gümrük Kanunu ve yeni gümrük yönetmeliğinde hükümler bulunmasına rağmen, Gümrük İdarelerinde TIR işlemlerinin antrepolardan da tamamlanması şeklinde uygulama yapılmamaktadır. İhraç eşyasının gümrük ve TIR işlemlerinin yapılabilmesi için yüklü TIR aracının gümrüklü sahaya girmesi şartı aranmaktadır.


	Genel antrepolardan ihracat yüklemelerinin yapılması ve TIR işlemlerinin tamamlanmasına imkan verecek yasal düzenleme yapılmalıdır.


	- Gümrük Müsteşarlığı

	Karayolu taşımacılık sektöründe sorumlu kurum, kuruluş sayısının çokluğu
	Bugünkü mevcut duruma bakıldığında karayolu taşımacılık sektörünü birincil olarak etkileyen ve ilgilendiren sürücülerin çalışma sürelerini ve  Uluslararası Karayolu Taşımacılığı Yapan Taşıtlarda Çalışan Personelin Çalışmalarına İlişkin Avrupa Anlaşması’na (AETR) uygun araç kullanma, dinlenme sürelerini tespit edici takograf uygulamaları ve kullanımı, uluslararası bir sigorta niteliği taşıyan Yeşil Kart Sistemi ve Beynelmilel Ehliyet gibi konular Bayındırlık ve İskan Bakanlığı Karayolları Genel Müdürlüğü tarafından yürütülmekte veya anılan Bakanlık tarafından yetkilendirilen Türkiye Turing ve Otomobil Kurumu ve Motorlu Taşıtlar Bürosu gibi farklı kuruluşlar tarafından gerçekleştirilmektedir.

Uluslararası taşımacılık alanında faaliyet gösteren sürücülerin Turing Kurumu tarafından verilmekte olan  beynelmilel ehliyet alma zorunluluğu bulunmaktadır. 

Karayollarının yapımı, onarımı ve geliştirilmesi, takograf cihazlarının üretiminin ve özelliklerinin denetlenmesi, izlenmesi Bayındırlık ve İskan Bakanlığı, Karayolları Genel Müdürlüğü uhdesinde gerçekleştirilmektedir.

Uluslararası Yeşil Kart Sigorta Sistemi ise Motorlu Taşıtlar Bürosu tarafından yürütülmektedir.
	Karayolu Taşımacılık sektörünün tek yetkili kuruluşu olarak Ulaştırma Bakanlığı kabul edilmeli,  sektörü ilgilendiren karayollarının yapım-onarım ve gelişimi, takograf uygulamaları, yeşil kart sigorta sistemi gibi konuların sorumluluğu Ulaştırma Bakanlığı’na devredilmelidir. 
AB normlarına uygunluğu da onaylanmış olan SRC sürücü belgeleri uluslararası ehliyet ve sertifika olarak kabul görmeli ve Bayındırlık ve İskan Bakanlığı tarafından yetkilendirilen ve  Türkiye Turing ve Otomobil Kurumu ve Motorlu Taşıtlar Bürosu  tarafından verilmekte olan Beynelmilel Ehliyetin  ve ticari taşıt kullanma belgesinin uygulamadan kaldırılması sağlanmalıdır. 


	- Ulaştırma Bakanlığı

- Bayındırlık ve İskan Bakanlığı
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	Karayolu Taşımacılık Kanunu ve Karayolu Taşımacılık Yönetmeliği
	Birbirinden farklı uygulamalara sahip olan ulusal ve uluslararası karayolu eşya taşımacılığı uygulamaları bu Kanun ve Yönetmelik ile karmaşık ve içinden çıkılamaz bir hal almıştır.
Önceki kanun ve yönetmeliklere uygun olarak kurulmuş firmaların çalışmaları engellenmektedir. Bu firmalardan yeni yatırım yapmaları, yüksek ücret ve teminat ödeyerek yetki belgeleri almaları istenmektedir.  Yetki belgesi ücretleri ve teminat mektubu bedelleri çok yüksek belirlendiğinden, genellikle küçük ve orta ölçekli işletmelerden oluşan sektör firmaları bunları karşılamakta zorlanmakta ve kapanmaktadır. 
Böylece uluslararası taşımacılık yapmakta olan birçok firmanın kazanılmış hakları yok olmakta ve yurt içi taşımacılık faaliyetinde gerekli yetkinliğe sahip olmayan yeni taşımacılar ortaya çıkmaktadır. 


	Ulusal ve uluslar arası eşya taşımacılığına ilişkin ayrı birer yönetmelik oluşturulmalıdır. Anılan yönetmelik TOBB’nin görüşleri alınarak revize edilmelidir. 
Yetki belgesi ücretleri maktu harç düzeyine  çekilmeli ve teminat mektubu isteminden vazgeçilerek yerine yolcu taşımacılığında olduğu gibi zorunlu mali mesuliyet sigortası yaptırma şartı getirmelidir.

Yönetmelik tarihinden önce bu işi yapmış olduğunu ispat eden firmaların işlerini aynı şekilde devam ettirmelerine izin verilmelidir.


	-Ulaştırma Bakanlığı

- Bayındırlık ve İskan Bakanlığı 
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	Demiryolu taşımacılık kanunu olmaması
	Demiryolu taşımacılığı ile ilgili oluşturulacak kanun sektörün güncel gereksinimlerini de içererek belirli bir düzen içerisinde AB koşullarına da uyumlu hale gelinmesine yardımcı olacaktır.
	Hazırlığına başlanan demiryolu taşımacılık kanunu çalışması tamamlanmalıdır.


	- Ulaştırma Bakanlığı

	Demiryolu taşımacılığında özel işletmeciliğin yeterince teşvik edilmemesi
	Serbest piyasa ekonomisi gereği özel teşebbüse imkan tanınması demiryollarının standartlarını yükseltecektir.

Daha etkin, daha hızlı hizmet sunumu için özelleştirme gereklilik arz etmektedir.

Mevcut hatların iyileştirilmesi ve etkinleştirilmesi için gereken kaynak özel sektör aracılığıyla elde edilebilecektir.

	Girişimcilerin TCDD altyapısını kullanarak komple işletmecilik yapması kolaylaştırılmalıdır. 

Liman işletmelerinin özelleştirilmesi hızlandırılmalı ve özelleştirilen liman arazilerinde gelecekte aynı hizmetin verilmeye devam etmesi teminat altına alınmalıdır.

Kentsel banliyo hatları özel sektöre devredilmelidir.

	- Ulaştırma Bakanlığı


	Demiryolu taşımacılığında altyapı iyileştirmelerinin yapılamaması
	Cumhuriyet tarihinden bu yana demiryolları yeterince rehabilite edilmemiştir. Avrupa ile ve diğer taşımacılık modları ile rekabet edecek düzeyde değildir.


	Liman bağlantıları ile Türkiye’de doğu-batı aksında demiryolu altyapısı baştan sona kullanılacak şekilde iyileştirmeler tamamlanmalıdır (Van Gölü geçişi dahil).


	- Ulaştırma Bakanlığı
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