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	Rekabeti koruma hukukunun salt cezalandırma işlevi 

	Bu sorun sadece çimento sektörünün değil, tüm Türk özel sektörünün hayati meselesidir. Çimento sektörü, mamulün yeknesak niteliği ile yöresel üretim ve kullanım karekterine bağlı olarak, Rekabet Kurulu’nun yakından takip ettiği ve sürekli soruşturma ve davalara maruz kalan bir sektör olup, Rekabet Hukuku açısından özel bir konuma haizdir. Bu nedenle, bugüne kadar yapılan soruşturmalarda bazı kuruluşlar toplam ciroları üzerinden hesaplanan çok yüksek para cezalarına çarptırılmış bulunmaktadır. Çoğu kez somut delilden yoksun, sadece bazı karinelere istinaden verilen cezaların Danıştay’ın nihai kararını beklemeden tahsili cihetine gidilmesi, bu kuruluşları mali yönden büyük zorluğa sokarak, çalışamaz duruma düşüreceği gibi, ileride telafisi mümkün olmayacak mali ve manevi zararlara yol açabilir. Sektörün uluslararası rekabet gücünü zayıflatarak, çoğu halka açık bu şirketlerin  sermayedarların büyük zararına neden olabilir. Hatta, yakın zamanda  ülkemize gelmeyi planlayan birçok önemli yabancı sermaye yatırımlarının girişini engelliyecek nitelik ve ehemmiyettedir. 


	Rekabet Kurumu’nun çimento sektörü üzerinde yaptığı incelemelerde,  sektörün yapısal özelliklerini göz önünde bulundurarak, salt cezalandırma işlevi yerine eğitici – düzenleyici rolünü ön plana çıkartması ve yapılacak yeni bir kanuni düzenleme ile cezaların tahsilatını banka teminat mektubu karşılığında mahkeme kararı sonucuna kadar ertelemesi gerekmektedir.

	-Maliye Bakanlığı
- Sanayi ve Ticaret Bakanlığı
- Rekabet Kurumu

	Alternatif yakıt kullanımı

	Ülkemizde çimento sektöründe alternatif yakıt olarak kullanılabilecek atıkların toplanması, tasnifi ve kullanımı konusunda yasal mevzuat mevcut olmakla birlikte,  uygulamadaki  eksiklikler ve denetim yetersizliği nedeniyle, atık yakıt kullanımı henüz istenilen düzeyde değildir. 


	Mevcut eksiklikler  bir an önce tamamlanarak, AB ülkeleri çimento sektöründe de yaygın kullanılan atık yağlar ve eski araç lastiklerinin öncelikle atık yakıt olarak kullanımı temin edilmelidir. Ayrıca, parçalanmış oto lastiklerinin atık olarak ithalatına izin verilerek, ithal fosil yakıt (kömür + petrokok vs) kullanımından tasarruf  sağlanmalıdır.         
	-Çevre ve Orman  Bakanlığı
-Dış Ticaret Müsteşarlığı
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	Beton karayolu kullanımı 
	Bugün bir çok gelişmiş ülkede, uzun yıllardır yaygın olarak kullanılmasına rağmen, ülkemiz karayollarında beton yol uygulamasına henüz ciddi anlamda geçilememiştir. 
Ağır trafik ve iklim şartlarında, asfalt yola nispetle büyük fonksiyonel üstünlükleri olan beton yolların “Uzun Ömür Maliyeti” yönüyle de asfalt yollara ekonomik üstünlüğü  bilimsel olarak ispat edilmiştir.  
	Betonun ana malzemesi olan çimento ve mıcırın bugün ülkemizin hemen her köşesinde, çok uygun maliyetlerle temini mümkündür. Diğer taraftan ana girdi olarak ithal malı bitüm ile imal edilen asfaltın yüksek maliyeti dikkate alınarak, beton yolların da karayolu yapımında ciddi bir alternatif olarak değerlendirilmesi gerekir. Böylece, çağdaş karayolları uygulamaları ülkemizde de yaygınlaştırılırken, kaynak israfının da önüne geçilebilecektir. Bayındırlık ve İskan Bakanlığı tarafından 2005 yılında yapılan Urfa – Habur Sınır Kapısı arasındaki 50 km’lik örnek beton karayolu uygulamasıyla bu konuda çok önemli bir adım atılmıştır. Kamunun karayolları ağı projelerinde beton yol yapımının artan bir şekilde  desteklemesi gerekmektedir.

	- Bayındırlık ve İskan Bakanlığı 
- Maliye Bakanlığı 
- Devlet Planlama Teşkilatı Müsteşarlığı
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